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6 De alvorligste ulykkene i Vestfold
1996-2005 -Utvikling og kjennetegn

Det har veert en positiv utvikling i de alvorligste trafikkulykkene i
Vestfold de siste ti drene. Nedgangen har vaert stgrst pa riksve-
gene. Det er i alvorlige ulykker med bil vi ser den positive tren-
den tydeligst. Larvik topper ulykkesstatistikken, med Tjgme pa
bunnen. Korrigerer vi for folkemengde, havner Lardal gverst og
Ngtteragy nederst. En fjerdedel blir drept eller hardt skadd med
tohjulinger, og i over halvparten av alle alvorlige mopedulykker
er en 16- eller 17- dring involvert. Menn dominerer ulykkesbildet
og forskjellene er stgrst nar det gjelder utforkjaringsulykker. De
unge er overrepresentert i alvorlige ulykker med rusmistenkte
farere, og disse ulykkene skjer fortsatt oftest natt til lgrdag og
sgndag.

Positiv utvikling i tallet pa alvorlige ulykker
de siste ti ar

Det har veert en positiv utvikling nar det gjelder antallet drepte
og hardt skadde i trafikken i Vestfold de siste ti arene. Figur 1

viser at nedgangen har veert stgrst i siste del av perioden (for-
rige handlingsplanperiode). Vi ser ingen tilsvarende trend i an-
tall ulykker generelt. Dette kan tyde pa at innsatsen mot de al-
vorligste ulykkene i trafikksikkerhetsarbeidet begynner & baere
frukter.

Starst nedgang i alvorlige ulykker med bil

Den positive trenden i hardt skadde og drepte ma ses i sammen-
heng med en tilsvarende reduksjon av de alvorligste ulykkene
med bil. Ulykker innenfor de andre trafikantgruppene varierer
fra ar til r uten at vi ser noe mgnster i verken den ene eller an-
dre retningen (se figur 2).
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Nar det gjelder de alvorligste ungdomsulykkene, ser vi en svak
gkning i ulykker med tohjulinger, mens fotgjengerulykkene viser
en liten nedgang, spesielt i siste halvdel av tidrsperioden (forrige
handlingsplanperiode). De alvorligste bilulykkene med ungdom
involvert varierer sterkt fra ar til &r, men viser samlet en nedad-
gdende trend.

Positiv utvikling pa riksvegene og E18

Det er fortsatt pa riksvegene at de fleste trafikkulykker skjer i
Vestfold. | lgpet av de siste ti drene har neermere halvparten
av de hardt skadde og drepte veert involvert i trafikkulykker pa
riksvegnettet (figur 4). Det er derfor positivt at det ogsa er pa
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riksvegene vi har hatt den stor-
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Det har ogsd veere en positiv E 25
utvikling pd E18, og da mest i 2 20 .
den siste delen av tidrsperioden. )
Grunnene til dette er i hovedsak i‘:‘ 15 1
dpningen av den nye firefelts - 10 |
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hgsten 2001 og satsingen pa 5 . ¥ ° e
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naermest forsvant etter at nye Ar
E18 ble dpnet for snart fem ar si-
den, gkte ulykkene pa E18 lenger
sar. Fra oktober 2001 t.o.m 2005 ble det "bare” registrert 32 Figur 4: Hardt skadde/drepte i Vestfold 1996-2005
ulykker med en drept og to hardt skadde pd den nye motorve- fordelt pa vegkategori

gen. Nedgangen var stgrst fra 2003 til 2004.

| et tidrsperspektiv har ikke de alvorligste ulykkene gatt nevne-
verdig ned pa de andre typene veger i Vestfold.

Flest alvorlig skadde 180
i Larvik, faerrest pa
Tijgme
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Det er i Larvik kommune at
de fleste alvorlige trafikku- 120
lykkene skjer.

(figur 5).

| gjennomsnitt ble 17 per-
soner hardt skadd eller
drept i Larvik pr. ar i pe-
rioden 1996-2005. Dette
utgjer 17 ganger flere enn
tilsvarende tall for Tjgme,
som har de laveste tallene
for hardt skadde/drepte (1
pr. ar). Sandefjord og Tans- 0
berg falger pa hhv. andre
og tredje plass. | Sande-
fiord og Larvik skjer nesten 90 prosent av all transport innenfor Figur 5: Hardt skadde/drepte i Vestfold 1996-2005
kommunegrensen, dvs. trafikken skapes farst og fremst av kom- fordelt pa kommune pr. innbygger
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munens egne innbyggere .00
(Reisevaneundersgkelsen
i Vestfold 2001). Sékalte e
kommuneintern  trafikk 700
er gjennomgadende starst
i de mest folkerike kom-
munene.

Tallene i figur 5 gir ikke
noe grunnlag for 3 ut-
peke noen kommuner
som mer trafikkfarlige 2.0 |
enn andre, men sier noe
om hvor ulykkene skjer.

Hardt skadde og drepte pr 1000 innb.

Mgnsteret er at de mest 0.00

folkerlke kommunene har Notteroy Horten Svelvik Tjeme Andebu Tensberg Sande-fjord Hof Sande Larvik Stokke Holme- Re Lardal
strand

flest ulykker, ogsad alvor-

lige. Korrigerer vi ulykkestallene med folkemengde, som langt Figur 6: Hardt skadde/drepte i Vestfold 1996-2005

pa veg avspeiler trafikkmengden, blir bildet seende ganske an- fordelt p& kommune pr. innbygger

nerledes ut - med Lardal pa ulykkestoppen, etterfulgt av Re og
Holmestrand (figur 6). Ngttergy er den kommunen hvor det
skjer faerrest alvorlige ulykker pr. innbygger. Lardal ligger pa et
niva nesten syv ganger hgyere enn Ngttergy.

Unge menn mest utsatt

Figur 7 viser pd en meget
tydelig mate nar i livet man
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ge trafikkulykker i Vestfold
i perioden 1996-2005. Det-
te mansteret er ikke sa ty-
delig for kvinner nar vi ser
pa de alvorligste ulykkene,
der ulykkesrisikoen avtar
svakere med gkende alder
enn for menn. Tar vi med
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kurven faller brattere rundt
20 ar. Hvor gammel du er
betyr altsd mer for alvorlighetsgraden av en trafikkulykke for Figur 7: Hardt skadde/drepte i Vestfold 1996-2005
menn enn for kvinner. fordelt pa kjgnn og alder
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Tre av fire skades i bil

Figur 8 viser at nesten tre
av fire som blir drept eller
hardt skadd i trafikkulyk-
ker i Vestfold blir skadet i
bil, mens en av ti er fot-
gjengere. | underkant av
en fjerdedel av de hardest
rammede er involvert i
ulykker med tohjulinger.
Skadde og drepte i syk-
kel- og motorsykkelulyk-
ker har samme andel (3tte
prosent pa hver), mens
andelen mopedulykker er
noe lavere.

Over halvparten av
de alvorlige mope-
dulykkene rammer
16- og 17 aringer

Holder vi oss kun til de al-
vorligste ungdomsulyk-
kene, far vi en tilsvarende
topp for 18-aringer nar det
gjelder ulykker i bil. Figur
9 gir grunn til bekymring
nar det gjelder mopedulyk-
ker blant 16 aringer: | over
to tredjedeler av alle alvor-
lige mopedulykker er en 16
aring involvert. Tar vi med
17-aringene, kommer vi opp
i over halvparten. Andelen
alvorlige fotgjenger- og syk-
kelulykker er lavere nar vi ser

pa ungdomsulykkene (hhv. tre og fem prosent) enn nar vi ser pa
ulykkene for alle aldersgrupper (hhv. dtte og ti prosent).
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Figur 8: Hardt skadde/drepte i Vestfold 1996-2005
fordelt pa trafikantgruppe
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Figur 9:: Hardt skadde og drepte mellom15-24 ar i
Vestfold fordelt pa alder og trafikantgruppe
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Figur 10: Hardt skadde/drepte barn 0-14 ar i Vestfold
fordelt pa alder og trafikantgruppe

Hver tredje alvorlige ulykke er en mgteulykke

De fleste ulykkene som skjer i
Vestfold er ulykker med krys-
sende trafikk. P4 andre plass
kommer utforkjeringsulyk-
kene og pa tredje ulykker
som fglge av pakjgring bak-
fra (hgyre sayle figur 11).

Venstre sgyle i figur 11 viser
hvilke typer ulykker som gir
de alvorligste konsekvense-
ne. Ser vi pa fordelingen av
ulykkestype for alle ulykkene
som skjedde i Vestfold gjen-
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nom tidrsperioden, utgjer 856
mgteulykkene 14 prosent.

Nar vi fordeler de drepte og 247 |
hardt skadde fra samme pe-

riode pd ulykkestype utgjer Drepte og hardt skadde Ulykker

mgteulykkene en tredjedel.
Mgteulykkene utgjer sa mye
som halvparten nar vi kun
ser pa de drepte.
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O Fotgjengerulykker

OUlykker med kryssende
trafikk

l Moteulykker

O Pakjering bakfra

@ Andre ulykkerl

Figur 11: Hardt skadde/drepte og ulykker i Vestfold 1996-2005 fordelt pa ulykkestype
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Starst kjgnnsforskjell
i utforkjerings-
ulykker

Figur 7 viser at menn — og
da seerlig unge menn — ut-
gjer en langt starre risiko
i trafikken enn kvinner. Fi-
gur 12 understreker dette
enda tydeligere. Menn
dominerer i alle typer
ulykker bortsett fra i rest-
kategorien "andre ulyk-
ker”. Tydeligst er kjgnns-
forskjellen i de alvorligste
utforkjgringsulykkene,
der nesten tre ganger sa
mange menn som kvinner

er involvert. Forskjellen er ogsa stor i mgteulykker, der forholdet
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menn — kvinner er 153 - 87. Forskjellen er relativt liten nar det
gjelder fotgjengerulykker, der de eldre kvinnene er med 3 jevne

ut forskjellene.

Fortsatt flest rusulykker natt til lerdag og sendag

Selv. om rusproblemene
antas 3 veere sterkt under-
registrert i ulykkesstatistik-
ken, gir figur 13 og 14 et
klart bilde av nar de fleste
ulykkene med ruspavir-
kede fgrere skjer: Det er
natt til lerdag og natt til
sgndag. En tredjedel av de
som ble drept eller hardt
skadd i ulykker med unge
forere bak rattet siste ti-
arsperiode, skjedde pa fre-
dags- og lgrdagsnatta. Av
alle de alvorligste ulykkene
med rusmistenkte farere
bak rattet utgjorde ulykker
med unge sjafgrer (under
25 ar) 36 prosent. Nar vi ser
disse tallene i forhold til at
det er langt flere over 25 ar
som har fgrerkort enn un-
der, kan man si at ungdom
er sterkt overrepresentert i
denne typen ulykker.

Figur 12: Hardt skadde/drepte i Vestfold 1996-2005

fordelt pa ulykkestype og kjgnn
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Figur 13: Hardt skadde/drepte i ulykker med rusmistenkt farer i Vestfold 1996-2005




I en undersgkelse foretatt
blant 16-18 aringer i Vestfold
i 2004 oppgir en tredjedel
av guttene at de hadde sit-
tet pa med fgrere som enten
var pavirket av alkohol eller
andre rusmidler. | en annen
undersgkelse av alle dgdsu-
lykker i Agder-fylkene, Bus-
kerud, Telemark og Vestfold
i 2005 konkluderes det med
at i hele 43 prosent av dgds-
ulykkene var rus en medvir-
kende faktor til at ulykken
skjedde.
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Figur 14: Hardt skadde/drepte i ulykker med rusmistenkt fgrer under 25 ar i Vestfold 1996-2005
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